Tabulka husticich tlak(

DOPORUCENY HUSTICI TLAK

78

Pouziti pneumatiky Predni
bar
Motokros tvrdy povrch 10-12 0,66-0,80 66-80 10-12 0,66-0,80 66-80
Motokros stredni povrch 12-14 0,80-0,93 80-93 12-14 0,80-0,93 80-93
Motokros mékky povrch 12-14 0,80-0,93 80-93 12-14 0,80-0,93 80-93
Pisek/Enduro 14-18 0,93-1,20 93-120 14-18 0,93-1,20 93-120
Dual sport — terénni jizda 18-22 1,20-1,46 120-146 16-26 1,06-1,73 106-173
TABULKA PRO PREVOD JEDNOTEK HUSTICIHO TLAKU

kPa bar Ps.i. kglcm?2

100 1.0 15 1.0

150 1.5 22 1.5

200 2.0 29 2.0

300 3.0 44 3.1

350 35 51 3.6

400 4.0 58 41

450 45 65 4.6

500 5.0 73 5.1

NAVOD K POUZITI ZAVODNICH PNEUMATIK SAVA (doporu&ent)
Dezén MC O, MC 31 Poznémka
Suchy povrch Tlak pneumatiky vpredu Tlak pneumatiky vzadu
Teplé pocasi, MEDIUM MEDIUM
hruby povrch 1,7 bar - 25 psi 1,8 bar - 26 psi Pfi uréovani optimalniho husticiho tlaku je tfeba
Teplé pocasi, SUPER SOFT & SOFT SUPER SOFT & SOFT brat v tvahu hmotnost Fidice.
hladky povrch 1,7 bar - 36 psi 1,8 bar - 26 psi Doporucujeme, zvySovat hustici tlak pneumatiky
Chladné pocasi, MEDIUM MEDIUM po 0,2 baru dokud nedoséhnete optimalni hod-
hruby povrch 2,5 bar - 36 psi 2,7 bar - 39 psi noty.
Chladné pocasi, SUPER SOFT & SOFT SUPER SOFT & SOFT
hladky povrch 2,5 bar - 36 psi 2,7 bar - 39 psi
Dezén MC 20 Poznémka
Mokry povrch Tlak pneumatiky vpredu Tlak pneumatiky vzadu Pﬁ, uré9véni optimélnl’h?‘ plp icfho tlaku je tieba
brat v Gvahu hmotnost fidice.

Chladné pocasf,  SUPER SOFT & SOFT SUPER SOFT & SOFT Eg%ozr“g:ﬁﬁrggk i\éysgézts smglt;lil;grrﬁmanky
mokry povrch 1,4 bar - 20 psi 1,6 bar - 23 psi hodnoty.




Udrzba pneumatik

Pneumatiky jsou jedinou ¢asti motocyklu, jeZ je ve styku s vozovkou. Bezpec¢nost pfi zrychlovéni, brzdéni, fizeni a zatéceni tak zavisi
na relativné malé sty¢né ploSe mezi pneumatikou a vozovkou. Proto je potfeba béhem pouzivani dbat na to, aby pneumatiky byly v
dobrém stavu. . Je velmi dllezité, aby vyménu pneumatik provadély jen k tomu zplsobilé osoby.

Pouzivejte pouze rozméry, typy a konstrukce pneumatik, které doporucuje vyrobce motocyklu nebo pneumatiky, nebot nespravné
pouzivani mé negativni vliv na samotné chovani motocyklu, bezpe¢nost pfi jizdé a opotrebeni pneumatiky. Vzdy si prectéte a
dodrzujte ndvod vyrobce motocyklu.

Povrch nové pneumatiky je velice hladky, proto doporucujeme prvnich 100 km jezdit opatrné, aby se pneumatika zabéhla. Jezdéte
opatrné. Nadmérné zrychlovani, brzdéni a zataceni znatelné zkracuje Zivotnost pneumatiky.

HUSTICI TLAK

Je velice dileZité udrzovat predepsany tlak v pneumatice. Jizda s pneumatikami, v nichZ nenf spravny tlak, je velice nebezpecna.
V nedostate¢né nahusténych pneumatikdch dochdzi k nadmérnému zahrivani, coz mlze zplsobit nenadélé zni¢eni pneumatiky.
Tlak v pneumatice také ovliviiuje Zivotnost pneumatiky. Spravny tlak v pneumatice zajistuje maximalni pocet ujetych kilometr s
uspokojivou stabilitou, pohodlim a pfilnavosti na silnici. Diky tlaku si pneumatika také udrzi konstrukéni tvar. Nedostatecény tlak nebo
nespravnad montaz pneumatiky urychluje opotrebeni kontaktni vrstvy a zplsobuje dodate¢né zatiZzeni kostry pneumatiky. Stejné
tak se zvy3uje riziko poskozent, nepfiznivé ovliviiuje vedeni a zvySuje valivy odpor. PFili§ vysoky tlak mdZze zplsobit rychlé opotrebeni
v prostredni ¢asti kontaktni plochy a existuje rovnéz velké nebezpeci vzniku prasklin v kontaktni ploSe. Pneumatiky by mély byt
hustény v souladu s hodnotami uvedenymi v uZivatelské priru¢ce motocyklu. Pfedepsany tlak udrzujte jako minimalni hustici tlak.
Pro rychlou jizdu je potreba zvysit tlak o 0,2 baru; pro jizdu s velkymi zavazadly zvyste hustici tlak v zadni pneumatice o 0,2 baru.

Tlak v pneumatice kontrolujte alespori jednou tydné pomoci kalibrovaného manometru a to tehdy, kdyZ je pneumatika chladné a
vzdy pred delsi cestou. Mé&jte na paméti, Ze tlak je vysSi, kdyZ je pneumatika horkd, a nizsi, kdyZ je chladna.

Tlak miZe klesnout také, pokud ventilovd vioZka netésni nebo je opotiebovand. Zkontrolujte ventilovou viozku a je-li treba,
ji utdhnéte nebo vymérite. Na ventil vzdy umistéte Cepicku ventilu (t&sné utédhnéte), protoze ta funguje jako dodatecné tésnéni,
které také zabrarfuje pronikani prachu. V pfipadé bezduSovych pneumatik je potfeba ventil udrzovat. Pfi montazi nové pneumatiky
doporucujeme ventil vyménit.

PNEUMATIKA A RAFEK
U kol s paprsky je tfeba pouzivat vhodné ochranné vlozky. Provadéjte pravidelnou adrzbu ochrannych vlozek, protoze tréici hlava
paprsku mdZe poskodit dusi nebo ji probodnout.

z&konem predepsané minimalnf hloubky dezénu tj. 1 mm (v Némecku 1,6 mm), nebot opotiebované pneumatiky jsou nachylnéjsi na
poskozeni a maji horsi prilnavost, zvlasté na mokrém povrchu.

Poskozené pneumatiky jsou velmi nebezpecné a musite je ihned vyménit. Kaminky a hebiky, které se zaryji do kontaktni plochy, je
potreba hned odstranit, mohly by totiZ poskodit kostru a zplsobit tak poskozeni pneumatiky, pripadné i nehodu.

Hlavni vwhodou bezduSové pneumatiky je to, Ze pfi probodnuti hfebikem nedojde k n&hlé ztraté tlaku. M(Ze to vSak také znamenat,
Ze ridi¢ si poskozeni nevSimne a pokracuje v jizd€, coz zvétSuje poskozeni a stupfiuje nebezpeci. V piipadé ztraty tlaku je nutno, pred
jakoukoliv opravou, pneumatiku prohlédnout a zjistit pricinu ztraty tlaku. Provadét opravy v ramenni oblasti a na boc¢nich plochach
nedoporucujeme. Stejné tak nedoporucujeme opravy pneumatik s rychlostnim indexem P nebo vySsim.

Pneumatika se za¢ne chovat jinak, pokud prijde do styku s olejem nebo mastnotou, proto je potreba ji ocistit hadrem namocenym
v benzinu. Nase pneumatiky jsou jiz z tovarny vyrobeny s jemnou toleranci, presto je potfeba pneumatiku pro pouziti pfi vyssich
rychlostech dodatec¢né vyvazit. Sestavy bezduSovych pneumatik a rafkd je potieba vyvazit pomoci samolepicich zavazi, v pfipadé
pneumatik s dusi na kolech s paprsky se vyvazeni provadi zavazimi na paprscich.

OPOTREBENI KONTAKTNI PLOCHY

Nadmérné opotiebeni mlize byt zplsobeno rliznymi faktory:

- Nedostatecny tlak v pneumatice nebo jeji nadmérné zatizeni mohou zplsobit deformaci povrchu a nepravidelné opotrebent.
Vlivem nadmérného ohybu pneumatiky mdze dojit k ndhlému poskozeni kostry.

- Vlysoka rychlost zplsobuje rychlejsi opotiebent, zvlasté v piipadé ostiejsiho zrychlovani a brzdént.

- Teplota vozovky (vysSi teplota zplisobuje vétsi opotiebeni).

- Hruby povrch vozovky zplisobuje vétsi opotiebeni a ndsledné kratsi Zivotnost.

- Mechanické nepravidelnosti jako jsou deformovand kola, nesprévné nastaveni brzd, slabé tlumice, prilis velka vile v loZiscich kola atd.

- Nevyvéazena rotacni hmotnost (prilis tézké mista na réfku) sestavy pneumatiky a rafku.
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